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	▲ Formación integral: combina análisis de datos,  
diseño de información, cartografía y desarrollo web  
en un solo programa.

	▲ Herramientas relevantes: formación en tecnologías 
actuales y demandadas en el mercado laboral (Python, 
JavaScript, QGis, Power BI).

	▲ Balance técnico-creativo: equilibrio entre habilidades 
de programación y principios de diseño visual.

	▲ Inmersión en la industria global: Viaje académico  
a SIGGRAPH 2026 en Los Ángeles.

	▲ Enfoque práctico: incluye talleres y proyectos 
terminales que permiten aplicar lo aprendido  
en situaciones reales.
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investigación se enfocan en IA aplicada, 
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algorítmica, animación procedural, 
simulación computacional y filosofía  
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Microsoft, Meta, Fundación BBVA, 
CONAHCYT y Santander. Es Doctor  
en Tecnología Musical por la UNAM.
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Ha trabajado en los periódicos Reforma, 
El Centro y la Razón de México.  
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de opinión Primera Plana dedicada  
al diseño periodístico. Ganadora de 18 
premios a la excelencia otorgados  
por The Society for News Design,  
una medalla de oro de la Newspaper 
Designing y tres menciones de plata  
en los premios al Diseño. 

  Sebastián Estremo 
Licenciado en geografía por la UNAM y 
Maestro en estudios de Asia y África con 
especialidad en Medio Oriente por El 
Colegio de México. Se desempeña como 
cartógrafo, columnista y profesor  
de turco, arabe y francés.

  Alejandra Rojo
Maestra en estudios de diseño y 
diseñadora industrial. Consultora  
y tallerista en temas de pensamiento 
creativo, herramientas de co-creación, 
design thinking, design sprints y problem 
solving. Colabora con empresas  
e instituciones educativas diseñando 
experiencias y facilitando workshops  
de pensamiento creativo, métodos de 
diseño y procesos creativos para  
la solución de problemas complejos. 

  Omar Galdámez Cruz
Especialista en Visualización de Datos 
por CENTRO y consultor en arquitectura 
de inteligencia artificial. Desarrolla 
visualizaciones interactivas y sistemas 
de IA para empresas, desde
automatización de procesos hasta 
sistemas de RAG agéntico con bases  
de datos vectoriales. Ha diseñado  
e impartido programas de formación  
en IA con Meta México, Santander Open 
Academy, TelevisaUnivision, Santillana  
y la Universidad Veracruzana, con un 
enfoque en su uso ético y responsable. 
Publicó en la revista Economía Creativa 
una visualización sobre el gasto público 
en salud en México.
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Millones de personas se mueven 
diariamente dentro de la infraestructura del 
Sistema de Transporte Colectivo Metro de 
la Ciudad de México. En años recientes se 
han realizado distintos análisis en términos 
de accesibilidad, donde se muestra que la 
red de transporte masivo sobre rieles 
(aquella que incluye no solo al Metro, sino 
también a los Trenes Suburbanos o 
Interurbanos) no es favorecedora para la 
movilidad homogéneamente en todas las 
zonas de la ciudad.
Diferentes aspectos de la infraestructura 
moldean diferentes escenarios en la 
movilidad en torno a la red de transporte 
masivo. Siendo así, ya se ha discutido 
sobre la movilidad al exterior, pero ¿cómo 
es la movilidad al interior de las 
estaciones?

Este trabajo tiene como objetivo identificar las diferencias de accesibilidad interna en las 
distintas estaciones de la red de transporte masivo sobre rieles, que incluye el Metro de 
la Ciudad de México y los Trenes Ligero, Interurbano y Suburbano. Para este capítulo de 
investigación, el análisis se ha enfocado en la infraestructura relacionada a escalinatas.

Las estaciones del metro de la CDMX están dispuestas arquitectónicamente en varios 
niveles. Comunmente se concibe la idea de un metro como un tren subterráneo que 
tiene su infraestructura bajo las calles, sin embargo, las tipologías de construcción varían 
dependiendo de las necesidades y contexto físico de cada zona. Estas variantes 
determinan la posición de las estaciones con respecto al suelo, y en consecuencia un 
amplio rango de posibles niveles donde la persona usuaria puede transitar.
La relativa abundancia de escalinatas en estaciones (y el modulado arquitectónico que 
dependiendo de la estación, fuerza a incluirlas en el diseño), trae como resultado directo 
una disminución del confort y el nivel de servicio al momento de recorrer las 
instalaciones para trasladarse. Entre más escalinatas y cambios de nivel existan, menos 
confort habrá y más obstáculos representarán para las personas con movilidad reducida.

Utilizando como referencia las huellas geográfico-arquitectónicas de cada estación, 
además de planos de referencia y evidencia en videos de redes sociales, se realizó un 
inventario de los espacios generales habitables y caminables dentro de cada estación del 
Metro, de los Trenes Interurbanos y del Tren Ligero de la Ciudad de México. Cada 
espacio fue catalogado en un nivel arquitectónico relativo al nivel base de piso que es 
«0» o Planta Baja. Todos los espacios constituidos como andenes, vestíbulos, accesos, 
pasillos, transbordos y cambios de andén se sitúan en un nivel fijo que, a partir del nivel 
de tierra, puede ir hacia abajo («-1», «-2 », «-3», etc.), si la infraestructura es 
subterránea, o hacia arriba («+1», «+2», etc.), si la estructura es elevada.
Las estaciones se pueden contar de dos formas, una agrupando los transbordos, y otra 
considerando cada estación de los transbordos como una entidad sencilla. Para el 
inventario general de escalinatas se consideró un polo de transbordo como una sola 
estación, incluso si ésta alberga infraestructura de metro junto con otro sistema de 
transporte como Tren Interurbano.
Posteriormente se identificaron los trayectos caminables entre espacios físicos 
interconectados dentro de la estación, y se contaron cuántos de ellos requieren de al 
menos una escalinata para satisfacerse, ya que se involucra un cambio nivel. En cada 
uno de estos trayectos se identificó si el mismo está también cubierto por una escalera 
mecánica, y si esta sirve principalmente para ascender o descender.

Este mapa muestra cuantos tramos 
caminables necesarios de una escalinata 
existen por estación, y cuantos de ellos se 
encuentran cubiertos por al menos una 
escalera mecánica. La mayoría de estos 
casos son equipos que ayudan a subir, 
pero no a bajar.

Se muestra la ubicación de cada 
estación según su posición a nivel 
del suelo. Una estación puede 
abarcar varios niveles según su 
diseño arquitectónico.

• Elaboración propia con base en recorridos y levantamientos arquitectónicos en campo.
• ICA; Borja Navarrete, Ángel (1997). Treinta Años de Hacer el Metro (primera edición). Ciudad de México, México
• ICA (2019). Un Viaje: El Metro de la Ciudad de México. Ciudad de México, México
• STC Metro(2026). Comunicación. Recuperado de junio a agosto de 2026 de https://metro.cdmx.gob.mx/comunicacion
• Ferjuacor (2026). Ferjuacor CDMX [canal de YouTube]. YouTube. Recuperado de febrero a agosto de 2026 de 

https://www.youtube.com/@FerjuacorCDMX
• Colección de planos arquitectónicos del STC Metro cortesía de Archivos JS (Agradecimiento especial)
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 - Notion

Esta visualización enlista todas las 
estaciones de la red de transporte 

masivo sobre rieles, ordenadas de la 
más alta a la mas profunda, indicando 
todos los niveles que abarca cada una.

La mayor parte de la infraestructura de la 
red de transportes masivos sobre rieles es 
subterránea, por lo tanto, la mayor 
cantidad de trayectos que cubren cambios 
de nivel se encuentran bajo el suelo. La 
situación no es la misma en todas las 
líneas subterráneas, pues en algunas 
(comúnmente las más antiguas) requieren 
de no más de 4 o 5 tramos diferentes 
necesitados de una escalinata para cubrir 
y satisfacer todos los traslados caminables 
dentro de la estación. No es así para líneas 
más nuevas, donde la cantidad de 
escalinatas llega a ser alto y, por ende, la 
necesidad de cubrir los tramos con 
escaleras mecánicas también aumenta.
Existen casos extremos, como algunas 
estaciones de la Línea 7, que dotan de 
hasta 5 tramos de escalinata (4 de ellos 
con alternativa mecánica) para poder salir 
de la estación, o bien en casos de 
transbordo, como lo es la estación Jamaica 
de las líneas 4 y 9 del metro, donde existe 
el mayor diferencial de niveles para 
transbordar: alguien que desee 
transbordar desde el rumbo Pantitlán de 
Línea 9 al rumbo Martín Carrera de Línea 
4 debe usar al menos 6 tramos de 
escalinata (además de recorrer la distancia 
de transbordo, que es considerable).
En el ámbito geográfico, se encontró que 
las regiones que más se favorecen de 
pocos niveles que recorrer dentro de 
estaciones son el centro y el norte de la 
ciudad, mientras que, al oriente de la 
misma, las estaciones en posición elevada 
(más abundantes en el oriente) proponen 
una dificultad adicional para llegar hasta 
los andenes. Aunque en el poniente y el 
sur las líneas son más profundas (y 
requieren también múltiples escalinatas), 
un gran porcentaje de ellas (~70%) están 
cubiertas por una escalera mecánica.
Los habituales reportes internos del STC 
Metro indican que la disponibilidad de 
escaleras mecánicas fluctúa en razón de 
un ~95% en condiciones habituales (STC, 
2024), sin embargo, no hay que olvidar 
que una escalera mecánica sin funcionar 
puede significar un traslado especialmente 
difícil para personas con movilidad 
reducida, en especial si no hay otra 
alternativa como puede ser un elevador. 
Esta situación es especialmente crítica en 
Línea 7, donde 13 de las 14 estaciones 
son de tipo túnel profundo, aunque se han 
continuado con esfuerzos por dotar al 
100% de funcionalidad las escaleras 
mecánicas y elevadores (STC, 2013) con 
un especial enfoque en la Línea 7.
A este análisis que tiene como objeto de 
estudio las dificultades para movilizarse 
dentro de las estaciones de transporte, se 
le puede también sumar un estudio sobre 
los trayectos caminables dentro de pasillos 
y la disponibilidad de elevadores en cada 
estación. Dichos temas serán objeto de un 
estudio posterior subsecuente.

Estación
Correspondencia

Nombre 
de 
estación

Nivel de torniquetes
Nivel de 
andenes

Niveles 
abarcados

Cada     representa un 
trayecto entre dos 

espacios dentro de la 
estación donde al 

menos una escalinata 
es necesaria para 

transitar y cambiar de 
nivel

Estaciones que tienen 
sus andenes en este nivel

Estaciones que cuentan con 
infraestructura en este nivel para 
otros espacios como taquillas, 
accesos, transbordos y cambios 
de andén.

Cada     representa una escalinata servida 
también por una escalera mecánica, en al menos 
un sentido de circulación (usualmente subida)
Cada     representa un cambio de nivel con todos 
sus sentidos de circulación cubiertos por una 
escalera mecánica (usualmente subida y bajada)

Escalinatas

Línea de metro / tren

Tramo subterráneo

Tramo elevado

( arriba )

Escaleras mecánicas

0 1 2 km

( abajo )

Estaciónes con 
andenes
más altos.

Transbordo 
más corto.

• Mayor cobertura de niveles en una sola estación.
• Mayor diferencia de niveles en un transbordo.

Transbordo subterráneo a pesar de que ninguna de las líneas lo es.

Único caso de estación elevada con acceso subterraneo.

Estaciones con 
andenes

más profundos.
Estación con 

infraestructura más 
profunda

Transbordo
más profundo.

La mayoría de las
estaciones elevadas

se encuentran
en el oriente

• Estaciones a nivel 
con acceso elevado.

• Tipología de niveles 
más comun en la red 
de transporte masivo

Tipología de
niveles más 

comun
en la red del
STC Metro.

Transbordos
“clasicos” en 

el 
centro de la 

ciudad.

Transbordo 
más largo
a pesar de la 
equivalencia
en niveles.

Estación con mayor 
cantidad de tramos de 
escalinata

Estación de línea individual con mayor 
cantidad de escaleras mecánicas

Estación con mayor 
cantidad de escaleras 

mecánicas

Las escaleras mecánicas en 
Pantitlán solo se encuentran 
en el andén de salidas de 
Línea 9

Estación con todos los 
trayectos  entre cambios de 

nivel cubiertos por 
escaleras mecánicas

Estación de metro con 
menor número de 

tramos de escalinata 
(aunque no cuenta con 

cambio de andén).

El Tren Ligero es el único transporte masivo a 
rieles que cuenta con estaciones a nivel de piso 
100% en un solo nivel.

A la estación Constituyentes de la Línea 7 le 
correspondería la marca de infraestructura 
transitable más profunda en la red.

Algunas estaciones requieren de bajar un 
nivel adicional más para evitar una linea de 
metro que ya se encuentra subterranea un 

nivel arriba.

El cambio de nivel más abundante en 
la red es aquel en el que se requiere 

subir o bajar al primer nivel subterráneo

Se consideran las estaciones elevadas en 
un nivel “+2” dado el hecho de librar 

vialidades urbanas, que hace que éstas se 
eleven usualmente a más de 8 metros del 

nivel de piso. (ICA, 1997)

Para cambiar de andén dentro de la 
estación, la red se apoya de 

pasadizos subterráneos que bajan un 
nivel adicional para librar el nivel de 

vías

Las estaciones de 
la Línea 7 se 

caracterizan por su 
gran profundidad y 

por sus múltiples 
escalinatas

Línea con mejor cobertura de escaleras 
mecánicas por estación (el 100% cuenta con 

escaleras mecánicas)

Línea con peor cobertura de escaleras 
mecánicas (0% de su infraestructura cuenta con 

escaleras mecánicas)
• Línea con mayor 
cobertura de escaleras 

mecánicas por 
escalinata

• Línea con mayor 
cantidad de escalinatas 

por estación

Mayor 
diferencia de 
niveles
en un 
transbordo 
(caso 2)

La mayoría de 
estaciones más 
profundas
se encuentran 
en el
surponiente de 
la ciudad

Estaciones a nivel 
de piso 100% en un 

solo nivel.

Estaciones a nivel
con acceso

subterraneo.

Menor 
cobertura de 
niveles en 
una
estación de 
transbordo

Transbordos 
largos

en el norte

Estación sin 
cambio de 
andén

Estaciónes con 
andenes
más altos.

Transbordo 
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• Mayor cobertura de niveles en una sola estación.
• Mayor diferencia de niveles en un transbordo.

Transbordo subterráneo a pesar de que ninguna de las líneas lo es.

Único caso de estación elevada con acceso subterraneo.
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tramos de escalinata 
(aunque no cuenta con 

cambio de andén).

El Tren Ligero es el único transporte masivo a 
rieles que cuenta con estaciones a nivel de piso 
100% en un solo nivel.

A la estación Constituyentes de la Línea 7 le 
correspondería la marca de infraestructura 
transitable más profunda en la red.

Algunas estaciones requieren de bajar un 
nivel adicional más para evitar una linea de 
metro que ya se encuentra subterranea un 

nivel arriba.

El cambio de nivel más abundante en 
la red es aquel en el que se requiere 

subir o bajar al primer nivel subterráneo

Se consideran las estaciones elevadas en 
un nivel “+2” dado el hecho de librar 

vialidades urbanas, que hace que éstas se 
eleven usualmente a más de 8 metros del 

nivel de piso. (ICA, 1997)
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pasadizos subterráneos que bajan un 
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https://www.linkedin.com/in/roberto-cabezas-h/ 
https://www.linkedin.com/in/elizabeth-cuevas-carrillo-12342667
https://sestremo.weebly.com/
https://www.linkedin.com/in/alejandra-rojo-cabrera
https://www.linkedin.com/in/alejandra-rojo-cabrera


Lenguaje gráfico 
y visualización interactiva
Diseñarás sistemas de visualización 
interactiva mediante la aplicación  
de principios de percepción, 
representación visual e interacción,  
así como el uso de datos, jerarquía 
gráfica y herramientas de prototipado 
con el objetivo de transformar 
información compleja en experiencias 
claras, explorables y comprensibles 
basadas en datos que faciliten la toma  
de decisiones y generen valor  
en contextos diversos con una  
actitud crítica, ética y comprometida  
con la claridad comunicativa  
y la responsabilidad social.

Exploración, patrones  
y arquitectura de datos
Analizarás y estructurarás datos 
mediante métodos de limpieza, 
transformación y exploración,  
con el uso de herramientas y técnicas  
de identificación de patrones para 
construir una base confiable de 
representación y toma de decisiones, 
fortaleciendo una práctica crítica, 
rigurosa y responsable orientada  
a la innovación y al compromiso social. 

Cartografías y territorios
Analizarás y articularás información 
geográfica y territorial mediante mapas 
mapas  y sistemas visuales basados  
en datos espaciales con el objetivo  
de revelar relaciones significativas  
entre información y espacio para  
proponer lecturas críticas que orienten 
decisiones con pertinencia social  
y cultural, desde una postura ética, 
colaborativa y comprometida  
con la diversidad y la sostenibilidad.

Tableros e interfaces para la toma 
de decisiones
Diseñarás tableros e interfaces  
de decisión mediante el uso de métricas, 
criterios de visualización y organización 
de información relevante para 
comprender situaciones complejas  
y facilitar la toma de decisiones 
informadas en contextos reales  
o simulados, con una postura crítica, 
ética y orientada al valor social. 

PLAN DE ESTUDIOS
1ER SEMESTRE

Especialidad en
Visualización de datos

Informes: 
WhatsApp | 55 4898 1734 
posgrados@centro.edu.mx



Redes, relaciones  
y datos complejos
Analizarás e interpretarás redes  
y estructuras relacionales mediante  
el uso de grafos, visualización de datos  
y herramientas de análisis de sistemas 
complejos para identificar conexiones, 
comunidades, jerarquías y flujos que 
permitan comprender problemas 
multifactoriales y proponer decisiones 
informadas con sentido crítico, creativo  
y responsabilidad ética.

Narrativas audiovisuales  
y comunicación de datos
Diseñarás narrativas audiovisuales 
basadas en evidencia, mediante el uso 
estratégico de secuencias, imagen, 
movimiento, sonido, interacción y otros 
recursos de comunicación de datos para 
transformar información compleja  
en relatos claros, significativos  
y persuasivos que generen comprensión 
y valor en contextos reales, con una 
postura crítica, creativa, ética  
y comprometida con la diversidad  
y la responsabilidad social. 

Laboratorio de visualización  
de datos
Desarrollarás productos de información 
funcionales mediante el análisis  
de datos, la aplicación de principios  
de diseño y el uso de herramientas 
tecnológicas de visualización con el 
objetivo de transformar información 
compleja en soluciones gráficas claras, 
útiles y contextualizadas que faciliten la 
toma de decisiones, desde una postura 
ética, colaborativa y comprometida con 
la innovación social y la responsabilidad 
sostenible.

PLAN DE ESTUDIOS
2º SEMESTRE

Especialidad en
Visualización de datos

Informes: 
WhatsApp | 55 4898 1734 
posgrados@centro.edu.mx



1ER SEMESTRE •	 Lenguaje gráfico y visualización interactiva	

•	 Exploración, patrones y arquitectura de datos

•	 Cartografías y territorios

•	 Tableros e interfaces para la toma de decisiones

5 PAGOS DE $18,600 MXN
O 1 PAGO DE $90,210 MXN

2º SEMESTRE •	 Redes, relaciones y datos complejos	

•	 Narrativas audiovisuales y comunicación de datos

•	 Laboratorio de visualización de datos

4 PAGOS DE $14,400 MXN
O 1 PAGO DE $69,840 MXN

COSTO TOTAL  
$165,000 MXN

•	 Consulta beneficios, becas y formas de pago con tu asesor.

MATERIAS
Y COSTOS

Especialidad en
Visualización de datos

Informes: 
WhatsApp | 55 4898 1734 
posgrados@centro.edu.mx



BENEFICIOS 

REQUISITOS

•	 10% por pago en los 5 días siguientes  
a recibir la carta de aceptación.  
Aplica para la primera colegiatura. 

•	 10% por pago hasta 3 meses antes  
de inicio del programa. Aplica para  
la primera colegiatura. 

•	 6% por pago hasta 1 mes antes  
de inicio del programa. Aplica para  
la primera colegiatura. 

•	 3% por pago de semestre  
o cuatrimestre completo. 

•	 El costo del semestre o cuatrimestre 
completo ya incluye el 3%  
de beneficio. 

•	 Los gastos que puedan derivarse  
del pago de tasas administrativas  
y de la expedición del título correrán 
íntegramente por cuenta del alumno. 

•	 Estos costos son académicos,  
los gastos derivados de viajes  
de estudio no están incluidos.

BecasReglamento de pagos

• Título de Licenciatura*
• Cédula Profesional*
• Certificado total de Licenciatura
• CURP
• Carta de aceptación

	 *Para alumnos CENTRO, 
	 la Especialidad es una opción 

de titulación

Especialidad en
Visualización de datos

Informes: 
WhatsApp | 55 4898 1734 
posgrados@centro.edu.mx

https://centro.edu.mx/wp-content/uploads/2025/01/Solicitud-de-Beca-CENTRO.pdf
https://www.centro.edu.mx/PDF/vida-estudiantil/Reglamento-de-pagos.pdf

